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Введение 

Германия уверенно занимает позицию 
одного из мировых лидеров в сфере за-
щиты климата и устойчивого энергети-
ческого развития. В последние десяти-
летия страна не только сформировала 
амбициозную повестку в области эколо-
гической трансформации, но и активно 
реализует её на практике, выступая в 
числе пионеров в области расширения 
использования возобновляемых источ-
ников энергии. 

Основная цель Германии – достижение 
климатической нейтральности не позд-
нее 2045 года. Этот ориентир закреплён 
на законодательном уровне и означает, 
что к 2045 году баланс выбросов парни-
ковых газов должен стать нулевым [1]. 
Для движения к этой цели установлены 
амбициозные промежуточные показа-
тели: сокращение совокупных выбросов 
на 65% к 2030 году и на 88% к 2040 году 
(в сравнении с уровнем 1990 г.) [1]. Эти 
цели отражают усиление климатиче-
ских амбиций Германии после принятия 
Парижского соглашения и требований 
ЕС, что нашло отражение в обновлении 
климатического законодательства. Та-
ким образом, уже к концу текущего де-
сятилетия Германия намерена снизить 
выбросы более чем наполовину и встать 
на траекторию, совместимую с сцена-
рием удержания глобального потепле-
ния в пределах 1,5°C. 

Таким образом, Германия рассматри-
вает климатическую политику не как уз-
конациональную задачу, а как часть 
своей глобальной миссии по формиро-
ванию устойчивого и справедливого бу-
дущего. 

1. Законодательная база климатиче-
ской политики

Ключевым актом является Федераль-
ный закон о защите климата (KSG), 
принятый в 2019 году и обновлённый в 
2021 году после исторического решения 
Конституционного суда. Закон устанав-
ливает юридически обязывающие 
климатические цели, включая выше-
упомянутую нейтральность к 2045 году и 
количественные показатели сокраще-
ния выбросов [2].  

В рамках KSG введены годовые лимиты 
выбросов по секторам (энергетика, 
транспорт, промышленность, здания и 
др.) и механизмы мониторинга их со-
блюдения. Например, создан независи-
мый Совет экспертов по климатиче-
ским вопросам, который каждые два 
года оценивает тренды выбросов и эф-
фективность мер правительства [2]. 

Кроме того, в 2023 году коалиционное 
правительство инициировало реформу 
подхода: планируется переход к более 
гибкому многоотраслевому учёту вы-
бросов за несколько лет, чтобы компен-
сировать превышения в одном секторе 
за счёт успехов в другом, при этом сово-
купные цели не изменяются [3].  

Закон о защите климата также требует 
регулярного принятия климатических 
программ – пакетов мер по секторам, 
гарантирующих достижение целевых 
показателей [3]. Так, дополнительным 
инструментом реализации климатиче-
ской стратегии стала Программа дей-
ствий по климату до 2030 года, утвер-
ждённая правительством 9 октября 2019 
года. Основу программы составляют как 
инвестиционные, так и рыночные 
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механизмы. Впервые была введена си-
стема национального ценообразования 
на выбросы CO₂ в таких секторах, как 
транспорт и отопление зданий. Это 
означает, что углеродные выбросы ста-
новятся экономически ощутимыми для 
компаний и домохозяйств, что стимули-
рует переход к более чистым и энер-
гоэффективным решениям. 

В рамках этой программы активно поощ-
ряются развитие возобновляемых ис-
точников энергии, строительство энер-
гоэффективных зданий, а также внедре-
ние альтернативных технологий в транс-
портной отрасли — от электромобилей 
до водородных и гибридных систем. Та-
ким образом, Германия делает ставку не 
только на нормативное регулирование, 
но и на формирование экономической 
среды, благоприятной для устойчивого 
развития и технологических инноваций. 

Таким образом, законодательная база 
формирует долговременный «каркас» 
климатической политики, сочетая чёт-
кие цели, мониторинг и обязанность 
правительства оперативно усиливать 
меры в случае отставания. 

2. Преобразования в энергетическом
секторе

Германия планомерно отказывается от 
наиболее углеродоёмких источников 
энергии. Принято решение о полном 
выводе из эксплуатации угольных 
электростанций: юридически крайний 
срок установлен на 2038 год, однако 
правительство ставит цель завершить 
этот процесс по возможности уже к 
2030 году [1]. Для смягчения послед-
ствий принят закон о поэтапном отказе 
от угля и крупная программа поддержки 

угледобывающих регионов. 

Параллельно завершён атомный энер-
гопереход: последние три АЭС были от-
ключены в апреле 2023 года, поставив 
точку в многолетней программе отказа 
от ядерной энергетики [4]. Освободив-
шуюся нишу базовой генерации 
должны заполнить возобновляемые 
источники энергии (ВИЭ). Федераль-
ное правительство провозгласило цель 
довести долю ВИЭ не менее чем до 
80 % в выработке электроэнергии уже к 
2030 году (против ~46% в 2021 году) [1]. 
Это закреплено в новом Законе об воз-
обновляемой энергетике (EEG 2023) и 
соответствует траектории, необходимой 
для целей Парижского соглашения [3].  

Для достижения этого ВИЭ-рывка 
предусмотрено ускоренное расшире-
ние мощностей: планируется увеличить 
установленные мощности до 115 ГВт 
ветрогенерации на суше и 215 ГВт сол-
нечных панелей к 2030 году [1]. Уже в 
2023 году доля ВИЭ в электроэнергии 
достигла почти 52%, демонстрируя бес-
прецедентные темпы роста [1].  

Параллельно реализуется крупнейшая 
модернизация и развитие электросе-
тей, чтобы интегрировать возросшую 
генерацию из ветра и солнца и транс-
портировать её из северных регионов на 
юг страны [3]. После вывода угля к 2030–
2038 годам оставшиеся газовые ТЭЦ бу-
дут постепенно переоборудованы для 
работы на низкоуглеродном газе (во-
дороде), что предусмотрено стратегией 
обеспечения стабильности энергоси-
стемы. Кроме того, принят Закон об 
энергоэффективности (2023 год), 
ставящий цель сократить конечное 
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энергопотребление на 45% к 2030 году 
(относительно 2008 года) путём повыше-
ния эффективности в промышленности, 
зданиях и сетях [1]. Эти меры призваны 
обеспечить к середине столетия практи-
чески полностью безуглеродную элек-
трогенерацию в Германии, сочетая воз-
обновляемую энергию, гибкие резерв-
ные мощности и высокую энергетиче-
скую эффективность. 

3. Стратегии декарбонизации про-
мышленности

Германия – промышленно развитая 
страна, поэтому сокращение выбросов 
в индустрии представляет особый при-
оритет и вызов. Крупнейшие источники 
– металлургия (сталелитейные заводы),
химия, цементное производство – тре-
буют перехода на новые низкоуглерод-
ные процессы.

Для стимулирования этого перехода 
правительство запустило новаторский 
механизм «климатических контрак-
тов», фактически выступающих в роли 
углеродных контрактов на разницу. Суть 
в том, что государство компенсирует 
предприятиям часть дополнительных 
затрат на внедрение климатически 
нейтральных технологий по сравнению 
с традиционными, обеспечивая долго-
срочную финансовую стабильность 
таких проектов [5].  

В 2024 году были заключены первые 
контракты с 15 индустриальными компа-
ниями из сектора стекла, бумаги, химии 
и др., которым гарантирована под-
держка суммарно до 2,8 млрд евро на 
15 лет [5]. По оценкам, эти пилотные 
проекты позволят сэкономить около 
17 млн тонн CO₂ к 2045 году и дадут 

толчок внедрению инноваций (напри-
мер, производство «зелёной» стали и 
цемента).  

Другой ключевой элемент – развитие 
водородных технологий. Принята 
Национальная водородная стратегия, 
нацеленная на широкое применение 
«зелёного» водорода (производимого 
электролизом на возобновляемой энер-
гии) вместо ископаемого топлива в про-
мышленности и энергетике [3]. Герма-
ния планирует к 2030 году создать не ме-
нее 10 ГВт собственных электролизных 
мощностей и развернуть водородную 
инфраструктуру (трубопроводы, храни-
лища). Уже к 2028 году намечено ввести 
свыше 1800 км водородных трубопрово-
дов – как за счёт переоборудования су-
ществующих газовых, так и строитель-
ства новых [1].  

Водород будет использоваться, напри-
мер, в металлургии (для прямого восста-
новления железной руды вместо коксу-
ющегося угля), в химическом синтезе 
(замена природного газа), а также как 
сырьё для производства синтетиче-
ского топлива. Дополнительно Герма-
ния участвует в европейских индустри-
альных проектах (IPCEI) по водороду и 
«зелёному» аммиаку, а также инвести-
рует в опытные производства климати-
чески нейтральной стали (в 2021 году 
запущено строительство первого метал-
лургического агрегата на водороде).  

Таким образом, сочетание адресной 
финансовой поддержки (климаткон-
тракты) и технологических инициатив 
(водород, инновации) формирует ком-
плексную стратегию декарбонизации 
промышленности, призванную к 
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середине века практически устранить 
выбросы CO₂ в основных отраслях без 
потери их конкурентоспособности. 

4. Меры по декарбонизации транс-
порта

В транспортном секторе Германия реа-
лизует подход к устойчивой мобильно-
сти, направленный на сокращение ис-
пользования ископаемого топлива в 
пользу электрического и обществен-
ного транспорта. Главные направления: 

Электрификация автотранспорта. 
Правительство стимулирует переход на 
электромобили (легковые и лёгкие ком-
мерческие). Поставлена цель иметь к 
2030 году как минимум 15 млн электро-
пассажирских автомобилей на дорогах 
(включая полностью электрические и 
plug-in гибриды). Для этого действуют 
программы субсидий на покупку элек-
тромобилей, налоговые льготы для фир-
менных электрокаров, а с 2023 года уже-
сточены нормы ЕС по выбросам CO₂ для 
автопроизводителей, фактически ори-
ентируя рынок на автомобили с нулевым 
выхлопом.  

Критически важно развитие зарядной 
инфраструктуры: уже развёрнуто около 
140 тыс. общественных зарядных пунк-
тов (в 2 раза больше, чем два года назад) 
[3], включая почти 20 тыс скоростных за-
рядок. К 2030 году должно быть не менее 
1 млн публичных зарядных станций по 
всей стране [3]. Правительство обязало 
крупные автозаправочные станции 
установить как минимум один быстрый 
зарядник к 2027 году, а также финанси-
рует создание 9 тыс сверхмощных за-
рядных точек вдоль трасс [3]. Благодаря 
этим мерам, число новых электро-

мобилей уверенно растёт, хотя для до-
стижения целевого показателя 2030 
года темпы продаж должны ещё уско-
риться. 

Экологизация грузоперевозок. Стра-
тегия предусматривает максимальный 
перенос грузов с автомобильного транс-
порта на железную дорогу и внутрен-
ний водный транспорт, что снижает уг-
леродный след логистики. Инвестиции в 
расширение пропускной способности 
ж/д сетей для грузовых составов значи-
тельно увеличены – в том числе за счёт 
направления доходов от CO₂-диффе-
ренцированной дорожной платы для 
грузовиков на развитие рельсовой ин-
фраструктуры [6].  

С 2024 году Германия вводит надбавку 
за выбросы CO₂ к оплате автотранс-
порта тяжелыми грузовиками, исходя из 
тарифа 200 евро за тонну CO₂ [7]. Это де-
лает перевозки на старых дизельных фу-
рах заметно дороже и создаёт экономи-
ческий стимул для компаний вклады-
ваться в грузовые электромобили и во-
дородные грузовики. Более того, с 
2024 года 80 % поступлений от новой 
платы за CO₂ будут направляться не в 
дорожный фонд, а на развитие желез-
нодорожной инфраструктуры, в том 
числе грузовых узлов, сортировочных 
станций и цифровых платформ управле-
ния грузопотоками [6].  

Уже сейчас государство предлагает суб-
сидии на покупку электрических и водо-
родных грузовиков, а также финанси-
рует установку зарядных станций боль-
шой мощности для дальнобойного 
транспорта. Одновременно развива-
ется инфраструктура для внутреннего 
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судоходства (каналы, порты) как низко-
углеродной альтернативы автотранс-
порту на дальние расстояния [8]. 

Комплекс указанных мер должен обес-
печить существенное сокращение вы-
бросов в транспорте, который ранее от-
ставал от других секторов по климатиче-
скому прогрессу. В частности, благо-
даря переходу на электротягу легкового 
и грузового транспорта, улучшению об-
щественного транспорта и жёсткой та-
рифной политике в отношении углеро-
доёмких перевозок, ожидается перелом 
тенденции роста эмиссии в секторе. 

5. Реформы в сфере зданий и отопле-
ния

Жилищно-коммунальное хозяйство – 
ещё одно важное направление декарбо-
низации. Около 30–35% конечного по-
требления энергии в Германии прихо-
дится на здания (отопление, горячая 
вода, электричество), причём три чет-
верти отопительных систем всё ещё ра-
ботают на ископаемом газе или мазуте 
[3].  

Для исправления ситуации правитель-
ство проводит тепловую реформу, 
направленную на повышение энергоэф-
фективности зданий и переведение 
отопления на возобновляемые источ-
ники. В 2023 году была принята по-
правка к Закону об энергетике зданий 
(GEG), вводящая требование: с сере-
дины 2028 года каждая устанавливае-
мая новая система отопления должна 
обеспечивать не менее 65% тепла за 
счёт возобновляемой энергии [3]. 
Практически это означает, что при вы-
ходе из строя старых газовых котлов до-
мовладельцы должны будут переходить 

на тепловые насосы, солнечные кол-
лекторы, биотопливо или централизо-
ванное теплоснабжение с низким угле-
родным следом.  

Для обеспечения социальной приемле-
мости этой реформы предусмотрены 
щедрые субсидии: государство будет 
компенсировать до 70% стоимости за-
мены отопительной системы на эколо-
гичную [3]. Поддержка дифференциру-
ется в зависимости от уровня дохода, 
возраста здания и т.п., чтобы наиболее 
уязвимые слои получили максимальную 
помощь. С февраля по декабрь 2024 
года уже выдано около 93 тыс. грантов 
на новые отопительные системы (в 
сумме ~1,3 млрд евро) [3]. 

Помимо собственно отопительных уста-
новок, Германия усилила требования к 
энергоэффективности зданий. Новые 
дома обязаны соответствовать стан-
дарту «почти нулевого потребления 
энергии», а программы льготного фи-
нансирования через банк KfW поощ-
ряют термомодернизацию существую-
щего жилищного фонда – утепление фа-
садов, замену окон, установку вентиля-
ции с рекуперацией и пр.  

Также рассматриваются дополнитель-
ные регуляторные меры – например, с 
2026 года все новые системы отопления 
должны работать на неископаемом 
топливе минимум на 65% (в соответ-
ствии с целями GEG, этот порог со вре-
менем может повышаться) [1].  

Все эти реформы призваны к 2030-м го-
дам резко снизить углеродоёмкость жи-
лищного сектора. В долгосрочной пер-
спективе (после 2030 года) предполага-
ется, что совокупные выбросы от зданий 
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снизятся практически до нуля благо-
даря полному переходу на климатиче-
ски нейтральное отопление и макси-
мальной энергоэффективности домов. 

6. Механизмы социальной справедли-
вости

Переход к климатической нейтрально-
сти затрагивает разные регионы и 
группы населения по-разному, поэтому 
в программе декарбонизации уделено 
большое внимание социальной спра-
ведливости и выравниванию негатив-
ных эффектов. Реализуются меры под-
держки как для регионов, исторически 
зависимых от углеродоёмких отраслей, 
так и для уязвимых домохозяйств. 

Поддержка затронутых регионов. В 
связи с отказом от угля федеральное 
правительство запустило беспреце-
дентный пакет помощи для шахтёрских 
и энергетических регионов (Лужицкий, 
Рейнский буроугольный бассейны и 
др.). В 2020 г. принят Закон о структур-
ном укреплении регионов, согласно 
которому федеральный бюджет напра-
вит этим землям до 40 млрд евро инве-
стиций и субсидий до 2038 года [9]. Из 
них 14 млрд евро предоставляются 
напрямую землям в виде финансовой 
поддержки для развития новых отрас-
лей и рабочих мест (цифровая эконо-
мика, туризм, образование, «зелёные» 
технологии и т.д.) [9].  

Остальные 26 млрд евро зарезервиро-
ваны под проекты федерации и мини-
стерств в этих регионах – создание науч-
ных центров, транспортной инфраструк-
туры, переобучение работников, очище-
ние и рекультивация бывших угледобы-
вающих территорий [9].  

Цель этих мер – обеспечить справедли-
вый переход, чтобы регионы, теряю-
щие традиционные угольные отрасли, 
получили новые возможности для раз-
вития и не столкнулись с социально-
экономическим упадком. 

Защита уязвимых слоёв населения. 
Понимая, что климатические меры (уг-
леродный налог, новые требования к 
жилью, рост цен на энергию) могут не-
пропорционально отразиться на мало-
обеспеченных гражданах, правитель-
ство вводит механизмы социального 
смягчения.  

Один из них – прямое субсидирование 
«зелёных» инвестиций домохозяйств. 
При замене отопления на тепловой 
насос или подключении к экологически 
чистой тепловой сети государство ком-
пенсирует до 50–70% расходов (больше 
процент – для семей с низкими дохо-
дами) [3]. Существуют гранты на термо-
модернизацию жилья (утепление, но-
вые окна) через банк развития KfW, при-
чём условия по кредитам и субсидиям 
тем выгоднее, чем выше достигаемая 
энергосберегающая планка. 

Второй механизм – погашение издер-
жек от углеродного ценообразования. 
Доходы от продажи CO₂-квот и топлив-
ного налога частично возвращаются 
населению: так, с 2021 года снижен 
энергетический налог на электричество 
и полностью отменён платёж всех по-
требителей за возобновляемую энерге-
тику (EEG-Umlage), что сэкономило ти-
пичному домохозяйству около 130 евро 
в год на счетах за свет.  

Кроме того, с 2023 года значительно 
расширена программа жилищных 
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субсидий – в выплату добавлен компо-
нент на покрытие расходов отопления, 
охват расширен до миллионов семей с 
низкими доходами. В результате этих 
мер дополнительные расходы на энер-
гию для незащищённых групп частично 
берёт на себя государство, предотвра-
щая рост энергетической бедности.  

Правительство подчёркивает, что соци-
ально справедливая трансформация – 
залог общественного консенсуса: спра-
ведливое распределение нагрузки и вы-
год укрепляет поддержку населения 
климатической политики [9]. 

7. Основные вызовы реализации

Несмотря на продуманную стратегию, 
Германия сталкивается с целым рядом 
вызовов при реализации программы 
декарбонизации.  

Во-первых, остаются отстающие сек-
тора – особенно транспорт и здания. По 
оценке экспертного совета, при текущих 
мерах Германия формально достигнет 
совокупной цели 2030 года, однако в 
рамках европейских обязательств (ESR) 
ожидается провал именно по секторам 
транспортных и бытовых выбросов [10]. 
Это значит, что недостаточная дина-
мика электромобилизации и тепловой 
модернизации может потребовать экс-
тренных усиленных мер или покупки 
квот у других стран. 

Во-вторых, серьёзным вызовом явля-
ется развитие инфраструктуры в сжа-
тые сроки. Для достижения целей 2030–
2035 годов необходимо в 2–3 раза уско-
рить строительство ветряных парков, 
солнечных электростанций, ЛЭП, за-
рядных станций, сетей теплоснабжения 

и т.д. Правительство приняло ряд зако-
нов об ускорении планирования и об-
легчении требований (например, выде-
лено 2% территории страны под вет-
ряки, смягчены нормы охраны природы 
при их размещении), но на практике ад-
министративные проволочки оста-
ются проблемой [3].  

Похожие проблемы есть и в расшире-
нии железных дорог и электросетей. Ре-
шение требует координации между фе-
деральным центром, землями и муници-
палитетами, а также увеличения кадро-
вых ресурсов (проектировщиков, инже-
неров) и цифровизации процессов со-
гласования. 

Ещё один вызов – экономический и 
технологический. Промышленность 
Германии находится под двойным дав-
лением: необходимости декарбониза-
ции и глобальной конкуренции. Инве-
стиции в «зелёные» технологии пока до-
роги, а цены на эмиссионные квоты на 
уровне 80–100 евро/т CO₂ не всегда до-
статочны, чтобы сделать климатические 
решения коммерчески выгодными без 
субсидий.  

Есть риск «утечки углерода», когда 
энергоёмкие производства переносятся 
в страны с более дешёвыми энергоно-
сителями, что подрывает как экономику, 
так и глобальный климат (из-за роста чу-
жих выбросов). Для предотвращения 
этого Германия и ЕС вводят такие меха-
низмы, как Carbon Border Adjustment 
Mechanism (углеродный пограничный 
корректирующий налог). 

Финансовая сторона тоже непроста: 
хотя предусмотрены сотни миллиардов 
евро, перераспределение ресурсов 
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вызывает политические споры. Реше-
ние суда в 2023 году о «Фонде климата и 
трансформации» (Фонд KTF)1 вынудило 
урезать или отложить ряд проектов, де-
монстрируя уязвимость планов перед 
правовыми ограничениями долга [11]. 
Придётся искать новые источники 
средств, возможно, перераспределяя 
бюджетные приоритеты или увеличивая 
долговую нагрузку.  

Кроме того, энергетический кризис 
2022–2023 гг. (связанный с сокраще-
нием поставок газа из России) внёс кор-
рективы: Германии пришлось временно 
перезапустить часть угольных электро-
станций и срочно строить терминалы 
СПГ, чтобы избежать дефицита энергии. 
Это показало важность балансирова-
ния климатических целей с обеспече-
нием энергетической безопасности. В 
среднесрочной перспективе необходи-
мость компенсировать отказ от россий-
ского газа ускорила развитие ВИЭ и 
СПГ-инфраструктуры, но краткосрочно 
привела к росту выбросов от вернувше-
гося угля. 

Наконец, критически значим обще-
ственный консенсус. Если части насе-
ления или бизнеса начинают восприни-
мать климатическую политику как 
угрозу их благосостоянию, реализация 
буксует. Пример – бурные дебаты вокруг 
закона о 65% возобновляемого отопле-
ния, которые привели к некоторому 
смягчению и отсрочке требований из-за 
опасений граждан по затратам.  

Правительство старается учитывать 

1 Фонд KTF (Klima- und Transformationsfonds, «Фонд 
климата и трансформации») — это специальное гос-
ударственное ведомственное средство

такие реакции и сочетает жёсткие эко-
логические нормы с переходными пери-
одами и компенсациями. Поэтому 
важна прозрачная коммуникация: чи-
новники разъясняют цели и выгоды пе-
рехода (например, снижение зависимо-
сти от импорта энергоносителей, созда-
ние рабочих мест в зелёной экономике, 
улучшение качества воздуха). Вовлече-
ние профсоюзов и промышленников че-
рез «Альянс за трансформацию» и дру-
гие форумы помогает сглаживать кон-
фликты интересов [3]. 

В итоге, Германия осознаёт сложности 
стоящей перед ней задачи. Хотя фор-
мально национальные цели пока оста-
ются достижимыми, темп и эффектив-
ность реализации должны непрерывно 
повышаться, чтобы преодолеть узкие 
места. 

8. Возможности сотрудничества Узбе-
кистана и Германии

Изучение климатической политики Гер-
мании демонстрирует наличие зрелой 
институциональной модели, устойчи-
вых механизмов реализации и межот-
раслевой координации. На фоне гло-
бальных вызовов, связанных с энергети-
ческим переходом, наметился устойчи-
вый интерес к двустороннему климати-
ческому взаимодействию, в рамках ко-
торого Узбекистан может выступать не 
только в роли получателя технологий и 
инвестиций, но и как равноправный 
партнёр по развитию устойчивой эконо-
мики. 

Развитие партнёрства в сфере водо-
родной энергетики представляет 

(Sondervermögen), созданное для ускоренного фи-
нансирования «зелёного перехода» Германии.
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собой одно из наиболее перспективных 
направлений. Германия испытывает де-
фицит внутреннего производства зелё-
ного водорода и рассматривает воз-
можность его импорта из стран с высо-
ким ВИЭ-потенциалом. Узбекистан мо-
жет интегрироваться в будущие экс-
портные цепочки водорода и аммиака, 
учитывая наличие значительных сол-
нечных и ветровых ресурсов. Формиро-
вание рамочного соглашения и запуск 
пилотных проектов в данной сфере мо-
жет стать основой долгосрочного со-
трудничества. 

Сотрудничество в области промыш-
ленной декарбонизации также приоб-
ретает важное значение. Внедрённый в 
Германии механизм климатических кон-
трактов позволяет компенсировать до-
полнительные издержки предприятий, 
переходящих на низкоуглеродные тех-
нологии. Узбекистан может адаптиро-
вать аналогичный подход на предприя-
тиях металлургической, цементной и хи-
мической промышленности, включая 
совместную разработку механизмов 
оценки углеродоёмкости и поддержки 
трансформации. 

В области устойчивого транспорта ак-
туален опыт Германии по электрифика-
ции городского и грузового транспорта, 
строительству зарядной и водородной 
инфраструктуры, а также по развитию 
железнодорожной логистики. Его адап-
тация в условиях Узбекистана может 
быть реализована при технической и 
финансовой поддержке немецких ин-
ститутов развития. 

Повышение энергоэффективности 
зданий и модернизация систем отоп-
ления являются ещё одним перспектив-
ным направлением. Немецкий опыт суб-
сидирования термомодернизации, пе-
рехода на тепловые насосы и 

централизованные системы отопления 
может быть использован для запуска 
аналогичных программ в Узбекистане, 
особенно в климатически уязвимых ре-
гионах. 

Институциональное и правовое сбли-
жение позволит опереться на прове-
ренные законодательные решения Гер-
мании, включая секторное квотирова-
ние выбросов, климатические про-
граммы и механизмы межведомствен-
ного контроля. Это создаёт основу для 
совместных консультаций, правовой 
экспертизы и обмена опытом в сфере 
климатического регулирования. 

Доступ к внешнему климатическому 
финансированию открывает возмож-
ности для привлечения ресурсов через 
Фонд климата и трансформации (KTF), а 
также механизмы GIZ, KfW и H2Global. 
Подготовка портфеля совместных про-
ектов и участие в международных кли-
матических инициативах позволит укре-
пить инвестиционную основу двусто-
роннего сотрудничества. 

Таким образом, потенциал партнёрства 
между Узбекистаном и Германией охва-
тывает широкий спектр — от технологи-
ческих решений до законодательных 
подходов и механизмов финансирова-
ния. Его реализация требует системной 
проработки, активного участия про-
фильных министерств и координации с 
немецкими институтами, что позволит 
обеспечить поступательное и взаимо-
выгодное развитие в условиях глобаль-
ного климатического перехода. 
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